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InleicJing 
1.1 Aanleiding 
Shtandart TT BV (verder te noemen Shtandart) is voornemens 
een nieuwe tank terminal te bouwen en exploiteren op de 
'Kop van de Beer', Europoort Rotterdam. 

In 2010 heeft het Havenbedrijf Rotterdam N.V. (verder te noe­
men Havenbedrijf) een openbare aanbestedingsprocedure 
opgestart voor het bouwen en exploiteren van een nieuwe 
tankterminal opde 'Kop van de Beer', genaamd Tank Terminal 
Europoort West (TEW). Shtandart werd op grond van haar bid 
geselecteerd om het project uit te voeren. De Russische presi­
dent Medvedev en de Nederlandse minister-president Rutte 
hebben op 20 oktober 2011 een lange termijnovereenkomst 
getekend tussen het Havenbedrijf en Shtandart. 

De terminal zal functioneren als een 'open hub terminal'voor 
het opslaan en doorvoeren van met name Oeral ruwe olie. 
Shtandart zal ongeveer 3,2 miljoen m3 aan opslagcapaciteit 
realiseren, waarvan 2,3 miljoen m3 voor ruwe olie en 0,9 mil­
joen m3 voor olieproducten zoals diesel en stookolie. 

De ruwe olie zal vanuit de Russische zeehaven Primorsk (nabij 
Sint Petersburg) via de Finse Golf, de Baltische- en Oostzee, 
Skagerrak, Kattegat en de Noordzee naar Rotterdam worden 
vervoerd met een pendeldienst van olietankers. Afvoer zal 
plaatsvinden zowel per zee- als binnenvaartschip als per pijp­
leiding. 

1.2 De m.e.r.-procedure 

De m.e.r-procedure is een hulpmiddel bij de besluitvorming 
overgrote projecten en ingrepen. Het doel van een m.e.r is 
om in de besluitvorming het milieubelang, naast de overige 
belangen, een volwaardige rol te laten spelen, ln het MER 
worden op een samenhangende, objectieve en systematische 
wijze de milieueffecten beschreven, die naar verwachting zul­
len optreden als gevolg van de voorgenomen activiteit en de 
mogelijke alternatieven. 

Uit de Wet Milieubeheer (Wm) volgt dat voor activiteiten 
die belangrijke nadelige effecten kunnen hebben voor het 
milieu een MER moet worden gemaakt. In de bijlagen bij het 
Besluit milieueffectrapportage zijn de activiteiten genoemd 
waarvoor een m.e.r verplicht is (C-lijst) dan wel waarvoor een 
m.e.r-beoordelingsbesluit moet worden genomen (D-lijst). De 
ontwikkeling en exploitatie van de Tank Terminal Europoort 
West valt binnen categorie C25 van de bijlagen bij het Besluit 
milieueffectrapportage. Het besluit overde Omgevingsver­
gunning (Wabo) voor de tank terminal is m.e.r-plichtig. Om 
hieraan te voldoen zal een Project-MER worden opgesteld. 

Daarnaast dient een Passende Beoordeling in het kader van 
de Natuurbeschermingswet 1998 te worden uitgevoerd, 
omdat significante negatieve effecten op de instandhou­
dingsdoelstellingen van nabijgelegen Natura2000-gebieden 
op voorhand niet zijn uit te sluiten. Als gevolg daarvan zullen 
voor het Project-MER de stappen van de uitgebreide m.e.r-
procedure worden gevolgd. Bovendien is een besluit voor een 
ontheffing onder de Flora- en faunawet benodigd. 

1.3 De eerste stap: Mededeling van het voornemen 
Met deze Mededeling van het voornemen door de initiatief­
nemer wordt de m.e.r-procedure officieel gestart en aan het 
publiek kenbaar gemaakt. De Mededeling van het voornemen 
beschrijft het wat, waar en waarom van de voorgenomen 
activiteit. De Mededeling van het voornemen vormt de basis 
voor het Advies Reikwijdte en Detailniveau (ARD). De ARD 
wordt door bevoegd gezag vastgesteld, na inspraak van om­
wonenden en andere belanghebbenden en raadpleging van 
de adviseurs, andere bestuursorganen en de Commissie voor 
de milieueffectrapportage. De ARD dient als leidraad voor het 
MER. Deze Mededeling van het voornemen is in opdracht van 
Shtandart opgesteld door Royal Haskoning. 

1.4 Leeswijzer 
In het volgende hoofdstuk wordt de voorgenomen activiteit 
van Shtandart op hoofdlijnen beschreven. Daarna wordt in 
het derde hoofdstuk ingegaan op de verschillende alternatie­
ven die in het MER zullen worden beschreven. Hoofdstuk4 
geeft informatie overde in het MER te beschrijven mogelijke 
milieueffecten. Tenslotte wordt in hoofdstuk 5 een overzicht 
gegeven van de benodigde besluiten en procedures. 

Er kan onderscheid worden gemaakt tussen de termen 
'm.e.r.'(kleine letters) en 'MER'(hoofdletters). De term m.e.r 
staat voor de milieueffectrapportageprocedure. De term 
'MER'betreft het milieueffectrapport 
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